


Crdtend kommt es and erd,

Zweitens, als man denkt . . .

So sinniert sicher auch Herr Legnib alias
Bingel, weil er heute nun doch kein Doppel-
heft in Hinden hilt. Bitte, meine Herren
— ich bin nicht schuld! Durch viele Zu-
schriften veranlafit, habe ich mich zwangs-
liufig entschliefen miissen, mit Riicksicht
auf die derzeitige chronische Ebbe in simt-
lichen Geldbeuteln zwei getrennte Hefte
herauszugeben. Nr. 15 haben Sie heute er-
halten. Nr. 16 (etwas Besonderes!) wird
IThnen zu Neujahr ins Haus schneien bzw.
ist ab 5. 1. 1950 bei Threm Hindler ab-
holbar.

Herrn Bingel mochte ich heute auch ein-
mal ein paar Zeilen widmen und ihm mei-
nen und sicher auch Ihren Dank fiir seine
Mitarbeit sagen. Er war es, mit dem ich
die ersten Gedanken iiber die ,,Miniatur-
bahnen®“ tauschte und der durch viele in-
teressante (und amiisante) DBeitrdge die
~MIBA“ abwechslungsreich zu gestalten
half. Als nunmehriger Redakteur wird er

Sie noch mit vielen Einfillen iiberraschen
und darauf diirfen Sie sich heute schon
freuen — oder auch nicht, falls Sie zu den

»Gegnern* des unterhaltsamen Stiles zihlen
sollten. Im letzteren Fall bitte ich einmal
zu bedenken, wie niichtern und trocken
unser Metier wire, wenn es nicht ab und
zu einmal etwas zu schmunzeln gibe, auch

wenn dadurch scheinbar einige Zeilen ver-
loren gehen. Sie diirfen versichert sein, dafl
Sie dadurch nicht zu kurz kommen, denn
ich bin immer bestrebt, durch ausgekliigelte
Seitengestaltung und kleine Schrift soviel
als moglich zu bringen. Nehmen wir also
das Leben und auch unsere Modellbahn ein
bifichen mehr von der heiteren Seite, seien
wir ruhig einmal sogar auch ein bifichen —
na, sagen wir ,burschikos“ — dann gewin-
nen nicht nur Sie, sehr verehrter Leser, son-
dern noch mehr: die kleinen Modellbahnen.

Ich wiinsche Ilhnen nun recht frohe
Feiertage im Kreise Ihrer Familie und ver-
schiedenen  weniger gliicklichen Modell-
bahnern einen heiligen gewitterfreien Burg-
frieden, damit Sie wenigstens in diesen
Tagen ungestort ihrer Liebhaberei (Modell-
bahn!!) nachgehen konnen. Vergessen Sie
dabei auch Thre sonstigen kleinen und gro-
flen Sorgen — es kommt ja doch alles,
wie’'s kommen muf}. Seien wir Modell-
bahner froh, daff wir unser Steckenpferd
haben, das uns nicht nur viele angeregte
Stunden gewihrt, sondern uns auch hie und
da den Alltag und die Hast der jetzigen

Zeit vergessen liflt. Lassen Sie sich reich
beschenken (natiirlich nur mit Modell-
bahn-Material!), gonnen Sie auch Ihrem

Jungen ein bifichen Freude mit Threr Bahn



und vertilgen Sie derweil die guten Sachen, In diesem Sinne griile ich Sie (heute
die Thre liebe Mutter oder [hre treusorgende sogar samt Familie!) zu Weihnachten ganz
Garrtin fiir Sie (natiirlich nur fiir Sie!) ge- besonders herzlich und wiinsche Thnen
backen hat. nochmals

Cin frohes Fest!

Beachten Sie bitte den heute beiliegenden Werbe-Gutschein !

WINDLEITBLECHE

Das hier gezeigte Bild einer or-Lok wird wieder einfillt und den etwa in der Nihe,
manchem Leser etwas fremd vorkommen, also innerhalb der Randzone vorhandenen
da er es gewohnt ist, an den Schnellzug- Dampf und Rauch mit hinein zieht. Solche
lokomotiven die groflen Windleitbleche gegen den Wind stehenden mehr oder weni-
zu schen. In letzter Zeit ist man jedoch ger ebene Flichen sind bei der Lok vor-
dazu libergegangen, diese neue, verkleinerte handen und zwar um so ausgeprigter, je
Form, die bisher fiir die 1E-Kriegsloks vor- mehr Wind von der Seite kommt. Die
gesehen war, auch auf die iibrigen Loks zu groflite Fliche ist der Kessel selbst. Auf
tibertragen. Windleitbleche sind im Verlauf  seiner, der Windrichtung abgewandten Seite,

Thr WeWaW

der Entwicklung der Einheitslok der Reichs- der Lee-Seite, entsteht auch die grofite
bahn, am Zufleren Eindruck des Lokbildes Wirbel-Unterdruckzone, in die nun der aus
gemessen, zu einem typischen Merkmal ge- dem Schornstein austretende Dampf und
worden, Erstmalig bei den Loks der Deut- Rauch hineingerissen wird und sich damit
schen Reichsbahn (jetzt Bundesbahn) prak-  sichthindernd vor die Fenster des Fiihrer-

tisch in groflem Ausmafl angewandt, sind hauses legt. Dieses Hineinsaugen bzw. Wir-
sie im Verlauf der Jahre fast von allen beln des Dampf- und Rauchgemisches in
grofleren Bahnverwaltungen auch des Aus-
landes in mehr oder weniger abgewandel-
ter Form iibernommen worden. Dem Laien
wird in den seltensten Fillen die eigent-
liche Aufgabe dieser Bleche bekannt sein,
zumal sogar die Bezeichnung ,, Windleit-
bleche* ziemlich irrefithrend ist. Viel klarer
wire der Name ,Rauch- und Dampfablenk-
bleche®, weil sie tatsichlich diesem Zwecke
dienen. Welche physikalischen Gesetze wer-
den nun hierbei nutzbar gemacht?

Bewegt man eine cbene Platte gegen
ruhende Luft, oder — was dasselbe ist —
lilt man Luft gegen eine ruhende Platte
stromen, so entsteht am Rand der Platte
eine Zone, in der die sich vor der Platte
stauende Luft versucht, um die Kante her-
um auf die Riickseite zu strémen. Vor der
Platte staut sich die Lufr, teilweise mit
einem hoheren Druck gegeniiber der Umge-
bung. Hinter der Platte bildet sich ein Saug-
raum, in den die Luft von allen Seiten her




die Leeseite ist umso intensiver, je niher
das Gemisch im Bereich der Randzone oder
Grenzschicht des seitlich angeblasenen Kes-
sels aus dem Schornstein tritt. Die Sicht-
behinderung wurde also umse unangeneh-
mer, je niedriger der Schornstein mit wach-
sender Kesselleistung und griofler werden-

dem Kesseldurchmesser wurde. Wihrend
frither die Lok-Schornsteine iiber diese
Grenzschicht hinausragten, enden sie jetzt

unmittelbar in dieser Zone. Hinzu kommt
aber noch, daff zur hochstmiglichen Energie-
ausnutzung der Blasrohrgegendruck, der die
Energie fiir das Ausstoflen des Gemisches
aus dem Schornstein bestimmt, gegeniiber
frither durch weites und tiefliegendes Blas-
rohr immer niedriger gehalten wurde, was
natiirlich das Einsaugen des Gemisches in
die Wirbelzone seitlich des Langkessels noch
begiinstigt. Das Wirbelfeld seitlich am Lang-
kessel mufl also aufgefiillt werden und
hierzu benutzt man die Windleitbleche, die
sich bisher als einzig wirksame Einrichtung
erwiesen haben.

Die Leitbleche bewirken infolge ihres
Uberstandes gegeniiber der Rauchkammer
eine Umleitung der von vorn schragkom-
menden Luftstrémung zur Leeseite des
Kessels.

Die ersten Windleitvorrichtungen be-
standen aus den bekannten groflen Blechen,
hinter denen Luft- und Speisepumpen ver-
schwanden. Eine glatte Verkleidung der
Lok unter der Rauchkammer und schrige
Bleche von der Pufferbohle hinauf, sollte
die Wirkung noch verstirken. Spater durch-

gefiihrte  Windkanalversuche zeigten —
iibereinstimmend mit der Praxis — daf}
diese Verkleidungsbleche ({iberfliissig  sind

und dafl es geniigt, nur den oberen Teil
der bisherigen groflen Windleitbleche anzu-
bringen. Die Wolbung der Bleche hat mit
der Leitwirkung nichts zu tun. Sie dient
lediglich der inneren Aussteifung.

Die Leitbleche der alten Form haben
seinerzeit bei vielen Lokomotivbauern wegen
ihrer Beeintrichtigung des dufleren Bildes
der Lok Ablehnung erfahren, Heute gilt
das gleiche fiir die neue Form. Man wird
sich jedoch mit der Zeit wiederum an die
neuen Windleitbleche ,,gewGhnen®, wie man
jerzt schon deren Schonheit in der Gesamt-
wirkung bei den Kriegsloks empfindet.

(Nach einem Aufsatz von Dipl-Ing. Witt,
Géttingen, in ,,Die Reichsbahn®, Heft 6/48)

Peter Knolle hat eine neue Beschiiftigung gefunden, doch
scheint sie ihm nicht zu behagen — er geht schon wieder 3 )

frithstiicken,

Wie der kleine Karren auf dem Titelbild
hergestelle wurde? Ganz einfach! Und was
ich hier verrate, gilt fiir simtliche Arbeiten.
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Dec Teick

mit den

Karrenrddern

Man nehme — ein bifichen Zelluloid, eine
Reiffifeder und
zeichne

etwas braune

Abb. 2

Tusche und

S : i .
gemafl einen Kreis mit



Strahlenkranz, Wer den Kreis nicht mit
einem gebogenen Nagelscherchen ausschnei-
den kann, mache es wie John Allen und
fertige sich aus einem Nagel, einem zuge-
schliffenen Eisenstiickchen (oder aus einer
abgebrochenen Messerspitze) und einem Holz-
leistchen ein kleines Werkzeug (Abb. 3). Die
Ridchen werden dann auf eine diinne Stahl-
achse aufgesteckt und festgeleimt. Wer es
ganz genau nimmt, sage sich noch feine Rad-
reifen aus Sperrholz oder Zinkblech und
leime diese auf die Zelluloidscheiben. Eine
winzige Radnabe erhéht dariiber hinaus die
plastische Wirkung.

Das Obergestell kinnen Sie ohne wei-
teres direkt auf die Achse kleben, Es gibt
geniigend adhnlich konstruierte Karren im
Groflen. Wie ich das Radlager einschliefilich
Rahmen bastelte, geht aus Abb. 4 hervor:

Abb, 3. Das
selbstanzufer-
tigende Werk-
zeug zum Aus-
schneiden der
Zelluloid-R&d-
chen.

Messer_’ TTA. Holzleiste

Radradius 5

05mm Zinkblech

0

Abb. 4. Mein Vorbild verlangte diesen Nach-
trag, Sie kénnen sich diese Arbeit ohne
weiteres ersparen.

alles aus o,5 mm-Zinkblech in einem Stiick
aussiigen und die Achshalter sowie sonstigen
Scherze nach unten abbiegen. Auf den Rah-
men noch das aus Lingsholmen und Spros-
sen bestehende Holzgestell (0,8 mm Sperr-
holz) leimen, alles eih bifichen bemalen und
— sonst eigentlich nichts mehr!
WeWa W

Spur-0-Modell eines alten
beiwagen.
Ziehverfahren gezogen.

Prager
Die fiir Spilelzwecke gedachten Gleise sind aus Keksdosen-Blech nach eigenem

StraBenbahn-Einheitstyps mit Mitteleinstieg-Niederflur-

Herr Dr. v. Stein baut schon seit Jahren StraBenbahn-Modelle,

frilher sogar in Spur II (49 mm) und I, und hat bereits 1927 Schneckenantrieb angewandt.



Romantik

Fon A.

Als nach der Wihrungsreform wieder
Mirklin-00-Bahnen auf dem Markt erschie-
nen, konnte ich endlich ein=2n jahrelang ge-
hegten Wunsch verwirklichen: den Kauf
einer Miniaturbahn! Allerdings reichte das
Geld zundchst nur fiir eine einfache Strek-
kenfiihrung ohne “Weich2n, jedoch aucn
diese kann durch landschaftliche Gestaltung
ihre Reize erhalten,

Bei der Planung fiir den Aufbau der
Anlage scnwebte mir eine Landschaft im
Hochgebirge vor. Auf einer transportablen
Sperrholzplatte wvon 120 184 em, die auf
Holzhocken ruhte, wurden zuniichst die
Schienen gelegt und beiderseits mit feinem
Grausplit“ geschottert, Innen- und AuBen-
teil der Tragplatte wurden mit Moos und
anderem Kleingriinzeug belegt. Auch Wege
und ein (gemalter) wildrauschender Gebirgs-
bach wurden nicht vergessen.

Aus Platzgriinden konnte nur an einer
Seite ein Gebirge aufgebaut werden, wel-

ches der Zug im Tunnel zu durchfahren
hatte. Die Tunnelmiindungen waren gleich-
falls aus bemaltem Holz; ihr Profil ent-
sprach genau dem des Gotthardtunnels. Die
entgegengesetzte Seite des Gebirges zeigte

8

Linden,

» Schienenoval

Bonn

auf einer, an ihrem Anfang grofenmafig
langsam ansteigenden Pappkulisse (die mit
Holzstreben, Winkeleisen und Schrauben an

der Tragplatte befestigt war und die in
ihrem Wiakel in sanfter Wolbung der

Schienenkurve eingangs der Gegengeraden
folgte), zunichst eine oberbayerische Hiigel-
landschaft, die nach und nach in Hochgebir-
ge iiberging. Diese perspektivisch gcnau
hiltene, von einem Kunstmaler in Ol aus-
gefiuhrte Kulissenmalerei (sie war nicht
einmal teuer!) fand ihren verdeckten Ab-
schluB im schon erwidhnten bizarr geformten
,Jhatiirlichen Gebirgsaufbau, der mit bemal-
ter steifer Leinwand, mit Wurzelsticken und
dergleichen nicht besonders schwierig zu
gestalten war, um durchaus echt zu wirken.

Der Betrachter der so erstellten Anlage
hatte unwillkiirlich die tiberzeugend wirken-
de TIllusion, sich irgendwo in einer sommer-
lichen Alpenlandschaft aufzuhalten — und
nicht im Wohnzimmer des Schreibers dieser
Abhandlung. Daraus mag auch der anfan-
gende Modellbahnfreund ersehen, welche
Effekte, welche Reize sich sogar aus einem
simplen Schienenoval herausholen lassen,
wenn man mit Lust und Liebe an die Sache
geht.



Elektrotechnik for Jedermann
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Von Heinz Bingel

Nachdem wir das lerzte Mal festgestellt

hatten, daff die Feldmagnetspule unseres
Lokmotors soo Windungen eines 0,25 mm
starken Kupferlackdrahtes erhalten soll,

wollen wir uns heute mit der Berechnung
der Ankerwindungen befassen. Zunichst
miissen wir uns des Induktionsgesetzes er-
innern (Heft 4 Seite 18), nach welchem in
cinem geschlossenen Leiter, der quer durch
ein  magnetisches Feld bewegt wird, ein
elektrischer Strom induziert wird, Die Wick-
lung unseres Ankers stellt einen solchen ge-
schlossenen Leiter dar, der wihrend der
Ankerumdrehung die Kraftlinien zwischen
den Polschuhen schneidet. Nach dem Induk-
tionsgesetz ist die in diesem Leiter erzeugte
clektromotorische Kraft um so hoher, je
mehr Drahtwindungen der Anker enthilc
Sie ist der dem Motor zugefiithrten Span-
nung entgegengesetzt und betrigt
bei Hauptstrom-Kleinstmotoren fiir Gleich-
strombetrieb etwa 60%y der Betriebsspan-
nung des Motors. Das heifit: Bei einem 12-
Volt-Motor miissen rund 7 Volt dafiir auf-
gewendet werden, um die wihrend der Ro-
tation des Ankers erzeugte Gegenspannung
zu iiberwinden. Das gilt fir die volle
Tourenzahl, denn fiihrt man dem Motor eine
kleinere Spannung, z.B. 6 Volt zu, so ist
selbstverstindlich die Gegenspannung be-
deutend kleiner, weil die Ankerumdrehungs-
zahl auch viel geringer ist. Sie wird dann
vielleicht nur 4 Volt betragen.

Wir miissen bei der Berechnung der
Ankerwindungen also diese sogenannte
Gegen-EMK  berlicksichtigen. Ein Motor-
anker wird um so rascher laufen (eine be-
stimmte Betriebsspannung  vorausgesetzt),
je kleiner die erzeugte Gegenspannung ist,
das heifit, je weniger Windungen also auf
den Hornern aufgewickelt sind. Nach den
Feststellungen der Physiker entsteht eine
Spannung von 1 Volt, wenn in der Se-
kunde 100000000 oder, kurz geschrieben,
10° Kraftlinien in der Sekunde von einem
1 cm langen Leiter geschnitten werden. Fiir
die Anzahl der Leiter, bezeichnet mit dem

Buchstaben Z, ergibt sich dann die Glei-
chung
E % 60 X 10°
® 5 n

wenn E die im Anker erzeugte EMK, @
der Kraftfluff im Anker in Maxwell und n
die Umdrehungszahl in Minuten ist.

Im vorigen Heft errechneten wir die
Kraftliniendichte im Anker Ba — 3488. Da

Z =

der Ankerquerschnitt mit 0,88 cm® ange-

; : : £ :
nommen wird, ergibt sich der Kraftfluf§
im Anker @, = 3488 x 0,88 = 3060 Max-

well. Da E, wie bereits erwihnt, bei unse-
rem 12-Volt-Motor mit 7 Volt anzunehmen
ist, und die Tourenzahl n = 14000 sein
soll, erhalten wir die folgende Gleichung:

7 X 60 s (oLt

Z = 980 Leiter.
14 000

Bei einem dreiteiligen T-Anker ergibt
eine Windung pro Horn insgesamr 6 Lei-

3060

ter, die bei einer Ankerumdrehung die
Kraftlinien schneiden. Die Hornwindungs-
zahl y ist demnach der sechste Teil der

Leiterzahl Z.
Somit erhalten wir je Horn

8 -
9% _ 163 Windungen.

Jetzt ist noch die Drahtstirke fiir die
Hornwidslungen zu bestimmen. Infolge der
Abkiihlung durch die Rotation des Ankers
konnen dessen Drihte bei Kleinstmotoren
bis 8 Ampere pro mm® belastet werden.
Wie hoch ist nun der Strom, der durch den
Anker flieft? Die Leistungsaufnahme
sollte, wie im vorigen Heft erwihnt, 3,6
Wart betragen. Der Motorstrom ist dann

e N oo 3,6
u 12

Da sich der Strom in der Ankerwicklung
in zwei Hilften teilt (siche Schema und
Schaltung des Ankers in Heft 12), wird er
nicht mehr betragen als o,15 A. Der be-
notigte Drahtquerschnitt  ergibt  sich dann
nach der Ausrechnung.

= 0,3 Ampere.



0,15 ;
q = > = 00187 mm?.,

8
Dieser Querschnitt
Drahtdurchmesser von o,15 mm.
Es bleibt uns nur noch iibrig,
nungsverluste in Feld und
trollieren.

entspricht  einem

die Span-
Anker zu kon-

Der genannte Ankerdraht von

o,1§ hat je Meter einen ohmschen Wider-

stand von 0,94 Ohm. Diesen Wert

) el e
erhilt man aus der Gleichung R

q

worin ¢ der spezifische Widerstand des
Kupfers gleich o,0175 und q der Drahtquer-
schnitt in mm ist. Die Drahtlinge einer
Hornspule wird praktisch fiir den Wider-
stand eines Dreifach-T- Ankers in Rechnung
gesetzt. Da die mittlere Windungslinge

einer Windung bei Anker und Feld-
spule etwa 38 mm betrdgt, ist die Draht-
linge auf einem Horn 1 38 163

6200 mm = 6,2 m.

Der Widerstand des Ankers (eines Hor-

nes) ist dann 0,94 6,2 5,8 Ohm. Dar-
aus folgt als Sp.mnunwmbl all im Anker der
Wert U=1 R
= "y‘\ (5.8
7+ Volt

Fiir die soo \\mdungm des Feldmagne-
ten bendtigen wir §oo % 38 = 19000 mm =
19 m Draht, dessen Durchmesser, wie bei
der Berechnung des Feldmagneten erwihnt
wurde, o,25s mm gewihlt wird. Ein Meter
dieses Drahtes hat einen Widerstand von
0,36 Ohm. So erhalten wir als Feldspulen-
widerstand den Werr 0,36 < 19 6,85 Ohm.
Der Spannungsabfall in der Feldspule ist

2 Volr.

verteilt sich

dann 0,3 6,85 = 1,99, also rund
Unsere Betriebsspannung

demnach wie folgt:

Feldspulenverlust 2,0 Volr

Ankerspannungsverlust .75 5

EMK des Ankers Zs0. i5s

Spannungsverlust an Biirsten ca. 1,25 ,,

12 Volt

Die vorstehende Berechnung ging von
(=] =] o

einem Feld- und Ankerblechpaket gegebener
Dimension aus, nach den vorliegen-
den Anfragen aus dem Leserkreise — auch
im allgemeinen bei den Modelleisenbahnern
der Fall ist. Es gibt natiirlich eine ganze
Anzahl anderer Bcrmhmm"s.lrun bei denen
z. B. fir eine "ctordcrtc Lusrum;, Span-
nung und Tourenzahl der glinstigste Anker-
durchmesser oder die Paketstirke gefunden
werden sollen. Dieses weit kompliziertere
Verfahren soll hier nicht niher erldutert
werden, da es fiir den Modellbahner kaum
in Betracht kommt und auch nur einen all-
zu geringen Teil unserer Leser interessieren
kann. Auflerdem wird Thnen sowieso schon
der Kopf rauchen vor lauter ,,EMK, Gauf}
und Maxwell“. Wir wollten nur, dem Wunsch

wie es

vieler Leser entsprechend, einmal zeigen,
,wie es gemacht wird“ und geben bei der
kommenden Bauanleitung sdmtliche Daten

(fiir 12- und 20-V-Motorchen), so dafl Sie
selbst iiberhaupt nichts zu rechnen haben.
O.K.? Wir kénnen Thnen iibrigens verraten,
dafl der Bau geradezu ein Kinderspiel gegen-
iiber der Theorie ist und Thr Motorchen
laufen wird, auch wenn Sie kein Fein-
mechaniker sind!

Lokbild-Archiv Bellingrodt
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TTI. ‘._Ncuhei?en: Die bekannte 1 B 1-Super-Automatic sowie 2 C 1-Schnellzug-Lok sind wieder

“V"lieferber. Die Firma Trix war schwer bombengeschiadigt und ist daher noch gehandi-

capt. Doch sind nun die Hauptschwierigkeiten beseitigt, auch ist viel Neues in Vorberei-
tung, so dafl die Trix-Freunde bald wieder auf ihre Kosten kommen werden.

- i .
.["I(Iil'll'h‘n hat in letzter Zeit durch viele Neuerscheinungen von sich reden gemacht. Aut
dem Bild sehen Sie vorn die neue dreiachsige TM 800, mit eine der schonsten
und modellgerechtesten Miniatur-Loks (Nachbildung Baureihe 80), in der Mitte den neuen
Bahntlibergang, rechts die Doppel-Kreuzungs-Weiche, dariiber eine der neuen verschieden-
artigen Briickenausfithrungen und die TP 800, die Nachbildung der 1 C 1 Personenzug-Tender-
Lok Baureihe 64.



Dr. Andreas, Heidelberg,
erziihlt etwas iiber:

BN

Sehr gur eignen sich fiir eine Modell-
bahnanlage die ,Langsamfahrsignale®. Es
handelt sich dabei um drei Signale, von
denen das erste eine Kennziffer trigt und
damit die fiir das kommende Gleisstiick zu-
ldssige Geschwindigkeit anzeigt. Das zweite
zeigt den Anfang, das dritte das Ende des
betreffenden Gleisstiidkes an (Abb. 1). Als
Kennziffern werden verwendet:

die Ziffern T O T

fiir die

Geschwindigkeiten 10 30 40 50 60 70 km/h
Bei Dunkelheit wird das Signal mit der
Kennziffer von zwei nach links steigenden
gelben Laternen angestrahlt, ebenso wird
regelmifliy das Anfangszeichen beleuchter,
das Endzeichen dagegen nur dann, wenn als
Kennziffer 5, 6 oder 7 angebracht war. Das
Anfangszeichen ist immer im Vorsignalab-
stand aufzustellen, und zwar rechts des
Gleises. Das Endzeichen dagegen wird auf
zweigleisiger Strecke rechts, auf eingleisiger
dagegen links aufgestellt. Hiermir ist das
Anfangssignal fiir die eine Fahrtrichtung
gleichzeitiz das Endsignal fiir die andere.

Fiir unsere Modellbahnanlage anwend-
bar sind auch folgende Signale, die fiir
zuriickkehrende Schiebeloks gelten, Sie wer-
den nur an Strecken angebracht, wo regel-
miflig nachgeschoben wird. Das erste Zei-
chen ist ein nach rechts umgelegtes weifles T
auf schwarzer Rechteckscheibe und heiflr,
dafl an dieser Stelle das Nachschieben ein-
zustellen ist. Das zweite ist eine quadra-
tische auf der Spitze stehende weifle Scheibe
mit schwarzem Rand und zeigt die Stelle
an, wo die zuriickkehrende Schiebelok bei

der Einfahrt in den Bahnhof zu halten
hat und besonderen Befehl oder das
Signal zur Weiterfahrt abwarten mufl.

Letzteres zeigt die Grundform' des zweiten
mit einem zusdtzlichen schwarzen nach
rechts steigenden Streifen. Von Wichtigkeit
fiir die Betriebssicherheit im grofien sind
die ,Signale an den Ziigen*“. Sie stellen
Hinweise dafiir dar, ob am Zuge alles in
Ordnung ist und ob er vollstindig ist. Da
ist zundchst das ,Regel-Spitzensignal® fiir

(Sig/flale und Kennzeichen

Teil.

die Fahrt auf eingleisigen und zweigleisigen
Strecken. Es besteht nachts aus zwei wei-
len Lichtern in gleicher Hohe (die altbe-
kannten Loklaternen), wihrend fiir den
Tagesbetrieb kein besonderes Signal vorge-
sechen ist. Das ,Falschfahrt-Spitzensignal®
wird bei Befahren des falschen Gleises ge-
zeigt und besteht bei Tag aus einer roten
Scheibe mit weiflem Rand an der Spitze d-s
vordersten Fahrzeuges, bei Nacht wird die
linke Laterne des ,Regel-Spitzensignals*
rot abgeblendet. Das ,,Regel-Schlufisignal®
besteht bei Tag aus zwei nach vorn und
hinten sichtbaren viereckigen rot und weil}
gestrichenen Scheiben, nachts aus zwei nach
vorn weill und nach hinten rot leuchtenden
Laternen. Das Nachtzeichen kann auch am
Tage benutzt werden.

Mit Personen besetzte Schlaf- und Speise-
wagen, Post- und Gefangenenwagen zeigen
wihrend eines Stilliegens eine gelbe Tlagge.
Nachts sind sie zu beleuchten. Diese Wagen
diirfen beim Rangieren nicht abgestofien
werden und diirfen auch nicht ablaufen.

Fiir stindige Geschwindigkeitsbeschrin-
kungen gilt ein besonderes Kennzeichen, das
dann angewandr wird, wenn der Geschwin-
digkeitswechsel etwa 30%¢ und mehr be-
trigt. Das Signalbild zeigt ein weifles Drei-

E

a Abb. 1. Langsam-

fahrsignale
a hohe und nie-
dere Form

b = Anfang- und
Endscheibe

I3



Kuiffe und Winke : Lifrerklappen-Stanze
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Abb. 4

Von Ing. Thierbaeh, Miinchen

Eine der groBten Schwierigkeiten beim
Selbstbau von Elloks stellt die Anfertigung
der Liifterklappenblenden dar.

Wie viele Arbeitsstunden hat mancher
Modellbahner schon mit der Anfertigung
dieser Blenden aufgewendet, um dann doch
zu keinem befriedigenden Ergebnis zu ge-
langen. Es ist aber verhdltnismagig einfach,
sich ein Werkzeug fiir diesen Zweck selbst

herzustellen, Auch wenn die Indusirie in
Zukunft 00-Blenden liefern sollte, wiirde
eine Eigenfabrikation wesentlich billiger

sein. AuBerdem diirfte die Indusirie dann
nur eine bestimmte Griéfe herstellen, wéh-
rend mit dem Dbeschriebenen Werkzeug
Liifterklappenblenden fiir fast alle Elloks-
Typen angefertigt werden konnen.

Doch nun zum Werkzeug selbst, Aus
Stahlblech von 08 mm Stirke werden 30
Rechtecke (Abb. 1) ausgeschnitten und in

jedes Stiick 2 Locher mit 4 mm ¢ gestanzt.
Mit 2 M4-Schrauben werden diese Bleche zu
einem Block zusammengesetzt, dessen Ober-
fliche an einer Schmirgelscheibe glatt-
geschliffen wird. Rechts und links wird ein
Streifen von 5 mm Breite und 0,8 mm Tiefe
mit der Schmirgelscheibe entfernt (Abb. 2).
Nun 16st man die Schrauben und schleift
bei jedem Stiick den vorstehenden Teil im
Winkel von 45" zu (Abb., 3). Bei 4 Blechen
wird auf beiden Seiten ein Streifen von je
3 mm weggeschnitten, so daB die Breite
noch 14 mm betrigt. Die fur die jeweilige
Hiéhe der Blenden erforderliche Anzahl von
Stanzblechen wird durch 2 M4-Schrauben
zusammengefiigt.

Zum Prigen der Blenden sind 2 solcher
Blicke notwendig; in der Mitte jedes Blok-
kes werden je 2 der klrzeren Stiicke (14 mm)
eingesetzt, Die so erhallene Rinne dient
als Fiihrung in 2 Winkelstiicken, die senk-
recht auf einer Bodenplatte befestigt wer-
den (Abb. 4). Um bei den Blenden einen
glatten Rand zu erhalten, sind rechts und
links von den Stanzzihnen (a, Abb, 4)
2 Eisenblechstiicke von 05 mm Stirke bei-
zulegen (Abb. 5). Das Pridgen der Blenden
erfolgt durch Zusammenpressen der beiden
Blicke, Als Blendenmaterial kommt zweck-
miBig 0,2 mm starkes Messingblech zur Ver-
wendung.

Fortsetzung von Seite 13

eck mit schwarzem Rand, auf dem die zu-
lissige Geschwindigkeit in  km/h aufge-
malt ist.

Das Kennzeichen fiir die Stelle, an der
ein Zug mit seiner Spitze planmifig halten
muf}, ist den meisten Modelleisenbahnern
als weifles H auf schwarzem Rechteck be-
kannt. Handelt es sich um elektrische Ziige
mit Stromabnehmern, so wird diese Stelle
durch eine auf der Spitze stehende quadra-
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tische Tafel mit weiflem H auf weildschwarz-
umrandetem blauen Grunde gekennzeichnet.

Es ist zwar nicht moglich, auf jeder Mo-
dellbahnanlage alle die genannten Signale
und Kennzeichen anzubringen. Sie bieten
jedoch, in beschrinktem Mafle verwendert,
eine wirkungsvolle Belebung des Gesamt-
bildes und diirften interessant fiir die Ab-
wicklung des Fahrbetriebes wie belehrend
fiir den interessierten Zuschauer sein.



 Bemerkendwerte

TDiL‘ KG-KUpplUﬂg des osterr, Dipl.-Ing.

Karl Gols arbeitet &hnlich der amerikan.
Klauenkupplung und stellt beim Rilickwiarts-
stoBen eine starre Verbindung dar. Ent-

kupplung mittels eines Rombus. D = Dreh-

punkt, F = Loch zum Einhingen einer Zug-

feder. Erhiltlich durch RIO-Modellbau Rit-
ter, Sandbach/Kreis Passau.

Frabi-Achslagerblenden _,

die schon seit jeher von uns beim Wagen-
bau verwendet werden, Preis pro Stiick:
12 1/, Pfennig, erhiltlich durch: E, Niirnberg,
Berlin-Reinickendorf-Ost (franzis. Zone!),

’}/(_,('.!4(’1«50/;16:’111411(;(’11

Scherenstromabnehmer

In wirklich . modellgerechter Ausflihrung
zum Preis von nur 2.25 DM. Hersteller-
Firma: Sommerfeldt, Goéppingen, Kleber-

straBBe 3

<— Endlich
fdhiger
Permanentmagnet-Motor

Hersteller u. Lieferant: Rheinisch-West-
fdlisches Kunststoffwerk GmbH.,
(22a) Kettwig/Ruhr, PostschlieBfach

ein guter kleiner leistungs-

67.

= Die

preiswerten

Oberleitungs-Gitter-Maste

und naturgetreuen

der Fa, W. Vollmer, Stuttgart-Zuffenh.

(siehe heutiges Inserat)
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I:okbllcl-Archiv Bellingrodt

Der Bauplan des Monats

Ein Triebwagen aus dem Riibezahl-Reich: BC 4 111 elT—25/33

Wer vieles bringt, bringt bekanntlich
jedem etwas, Unserem heutigen Bauplan
haben wir daher den obengenannten Trieb-
en zugrunde gelegt, der unseren Trieb-
gén-Freunden sicherlich ebenso gut & ge-
fallen wird wie uns.

Der auf der ehem, schlesischen Gebirgs-
strecke Hirschberg-Polaun eingesetzte Trieb-

wagen gibt durch seine &dublere Formge-
bung und Details besonderen Anreiz zum

Nachbauen. Der Antrieb des Triebwagens,
dessen Eigengewicht etwa 69 t betrdgt, er-
folgt durch =zwei Tatzlagermotoren, wobei
jeweils die-innenliegende Achse der Dreh-
gestelle angetrieben wird. Es ergibt sich so-
mit die Achsfolge 1 A + A 1. Fiir den Trans-
formator (Umspanner) der zur Heraobselzung
der 15000 V betragenden Fahrleitungsspan-
nung auf die Motoren-Gebrauchsspannung
dient, ist im Wagenkasten ein besonderer
Raum vorgesehen. Dieser gibt die Mdoglich-
keif, bei unserem Modell den Antriebs-Moc-
tor in Mitte Wagen so unterzubringen, dal
die Fahrgastraume, Einsteigeflure und Fiih-
rerstinde mit Inneneinrichtung versehen
werden kdénnen, so da3 das Modell weitge-
hendst dem Original entspricht. Entgegen
dem groflien Vorbild werden wir bei unserm
Modell jedoch die beiden Achsen nur eines

16

Drehgestells antreiben, um nicht nur die An-
trieb-Anlage zu wvereinfachen, sondern auch
Raum fiir den Selenzellensatz zu schaffen.
Wie Sie aus unserm Motoreinbau-Vorschlag
(Zeichnung S, 17 oben) ersehen, ist fiir jede
Achse ein Schneckenantrieb vorgesehen, wo-
bei die Kraftliibertragung iiber eine Gelenk-
welle erfolgt, um den Drehgestellausschli-
gen Rechnung zu tragen.

Das zwischen Moter und Gelenkwelle
vorgesehene Zahnrad-Vorgelege kann ohne
weiteres auch durch einen Gummi-Riemen-
Antrieb ersetzt werden, der eisenbahntech-
nisch zwar ungewéhnlich, im Eisenbahnmo-
dellbau aber bereits mit Erfolg angewendet
wird., Fir die Gesamtlibertragung wird
zweckmaiaBigerweise ein Ubersetzungsverhilt-
nis von etwa 1:25 vorgesehen.

Im fdbrigen ersehen Sie alles Nihere ja
aus unserm Motoreinbauvorschlag, bei dem
zur Vereinfachung fiir die Treib- und Lauf-
réder der gleiche Durchmesser und fiir die
Drehgestelle symetrische Drehzapfenanord-
nung gewdhlt wurde, DaB auf ausreichende
Belastung der Treibachsen zu achten ist,
braucht wohl nicht besonders erwédhnt zu
werden.

Der Bau dieses Wagens wird
cherlich keine Schwierigkeiten

Ihnen si-
bereiten.
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Olschalte

Fortsetzung von Seite 16

Wihrend die Drehgestelle und das Unterge- -
stell aus Messingblech bestehen, wird der f TITTT D
| |

1T Al
Wagenkasten zweckiédBigerweise in Ge- | 1 “ \l i
mischtbauweise hergestellt: Stirn-Seiten und | i O "l
. i |

—

Querwinde werden ebenfalls aus Messing- |
blech gefertigt, das Wagendach hingegen am :
besten aus Hartholz gefeilt und mit Schmir- p
gelpapier glatt geschliffen. u 2
AbschlieBend sei erw#hnt, daB das grofie d Nicht - Olschal
Vorbild mit Zugsteuerungseinrichtung aus-

geriistet ist, d. h. also: Er kann von einem [ I i il _ . I

Beiwagen aus, der gleichfalls mit Fiihrer- [T T1 @ 4
™

stinden versehen ist, betrieben werden (sog.
Steuerwagen), um ein Umsetzen des Zuges
auf Endbahnhéfen zu umgehen, Sie Kénnen

18
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BC 4 iii elT-25/33

Ungekiirzt iiberarbeitet flir den Modellbau
von Obering. Felgiebel
Samtliche Zeichnungen (S, 17, 18/19) flir
Spur 00 im MaBstab 1:1

=
er- Seite
‘= )i/ |
-

jedoch den Triebwagen auch allein einsetzen

oder irgendwelche Personenwagen anhidngen.

(Dann heifft es allerdings wieder ,um-
setzen!™)
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CHEMISCHE METALLFARBUNG

Nachdem wir in Heft 8 die chemische
Behandlung von Messing beschrieben haben,
folgen hier Rezepte fiir die Kupfer-, Eisen-
und Zinnfiarbung,

Kupferfirbung schwarz: Man
erhitzt in einer Porzellanschale oder einem
gut emaillierten Gefifl §"/0 Natronlauge auf
120 C, fiigt 1" gepulvertes Kaliumpersul-
fat zu, taucht die vorher nur mechanisch mit
Schlemmkreide gereinigten Kupferstiicke ein,
wobei Sauerstoff-Entwicklung eintritt. Der
Gegenstand  wird solange in der heiflen
Fliissigkeit hin und her bewegt, bis die ge-
wiinschte schwarze TFarbe, gewdhnlich nach
s Minuten, erreicht ist. Sollte die Sauer-
stoffbildung vorher aufhiéren, so fiige man
von neuem 1" Kaliumpersulfat hinzu. Der
zunichst samtartig ausschende Gegenstand
wird in kaltem Wasser gespiilt, mit einem
weichen Tuch getrocknet und abgerieben. Er
erscheint  dann  tiefschwarz mit mattem
Glanz. Die Lauge ist festverschlossen aufzu-
bewahren, weil sie sonst aus der Luft Koh-
lensdure anzieht und unbrauchbar wird.

Kupferfirbung grauschwarsz,
braun: Als Firbebad nehme man eine
auf 70" C erwirmte Losung von 20 g Schwe-
felleber in 1 Liter Wasser. Will man die
Losung kalt verwenden, so nchme man auf
1 Liter Wasser nur 8g Schwefelleber und
dazu 18 g Salmiaksalz. Man raucht die mit
Gelbbrenne behandelten Gegenstinde in die
Losung. Nach einer Minute erhilt man eine
braune, nach 3 Minuten eine blauschwarze,
bzw. grauschwarze Fidrbung, die schr fest

hafrer. Dieses Verfahren hat vor allen ande-
ren Kupferfirbeverfahren den Vorzug der
Einfachheit und Billigkeit. Beim Einkauf
von Schwefelleber mufl man darauf achten,
ein moglichst reines Produkt zu bekommen,
und dieses gut verschlossen aufbewahren.

Eisenfirbung schwarz: Zu-
erst beizt man die Eisengegenstinde in der
in Heft 8 erwihnten Schwefelsiaurebeize
und legt sie 10 Sek. in folgendes Verkup-
ferungsbad: Man lose 10 g Kupfervitriol in
/s Liter Wasser und verdiinne das ganze
auf 1 Liter Wasser. Dann wird der Gegen-
stand sofort herausgenommen, in Wasser ge-
spiiltc und 3 Minuten in folgende Losung
gelegt: 1 Liter Wasser, 1,5 kg Fixiernatron,
Erhitzung bis zur Lésung, nach dem Erkal-
ten Zugabe von 75 g reiner Salzsiure.
(Greift diese Losung beim Gebrauch niche
mehr an, setzt man von neuem Salzsidure
zu.) Nach 3 Minuten wird das Eisenstiick
herausgenommen, in Wasser gut abgespiilt
und in Sidgespinen getrockner.

Zinnfirbung schwarz: Vor
der Behandlung werden die Arbeitsstiicke
mit feuchrer Schlemmkreide entfetter, abge-
spilt und getrockner. Man verwendet eine
Beize aus einer Lésung von 1g Wismutsub-
nitrat in 15 g reiner konzentrierter Salpeter-
siure. Nach Zufligung von 15g Weinsdure
erfolgt eine Verdiinnung mit Wasser auf
200 cem. Man bepinselt die schwach erwirm-
ten Gegenstinde mit der Lisung, ldfe trock-
nen und reibt zum Schluf} vorsichtig mit
ciner weichen Biirste ab. Fiir die Nachbe-
handlung gilt das bereits in Heft 8 gesagte.

Frankfurt, 12. 10. 1949.
Mein lieber Herr WeWa'W!

Ich bin sehr erstaunt zu horen, daff es
Frauen gibt, die den Minnern das Leben
schwer machen wegen threr kleinen Lieb-
haberei. Ich kann nur sagen, ich habe schon
viele schone Stunden mit meinem Mann und
meinen Kindern bei der Eisenbahn verlebt.
Anfangs hatte ich wohl nicht ganz das tech-
nische Verstindnis, aber das lernt sich im
Laufe der Zeit. Und wenn mein Mann heute
geschiftlich unterwegs ist, bin ich durchaus
in der Lage, mich mit den Kindern und der
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Modellbahn auseinanderzusetzen. Ich helfe
selbstverstindlich mit beim Modellbau und
ich hoffe, in der nichsten Zeit Thaen auch
einmal eines meiner ,Erzeugnisse prisen-
tieren zu kinnen.

Fiir heute will ich schliefen in der Hoff-
nung, dafl Sie recht bald vermelden kénnen,
dal weitere Frauen sich der Modellbahn-
liebhaberei Thres Mannes angeschlossen
haben, denn letzten Endes fahren diese ja
selber am besten dabei!

Mit den besten Griiflen
Thre Thea Nissen.



Die Oberlei’rung und ihr Selbstbau

Fon Rudolf J. Wittwer, Miinchen
I1. Teil

Turmmaste und Spannmaste haben qua-
dratischen Querschnitt und kénnen nicht
mehr aus 4 mm-Holz ausgesidgt werden, Hier
mufl man die Maste aus vier einzelnen Sei-  werden, das dann nach erfolgter Durch-
R e L T S

- TR R P tionseinzelheiten der verschiedenen Spanner
holz aus und leimte sie unter Zwischenfiigen
der Vollholzteile 1 bis 4 (bei den Spann-
masten 1 bis §) zu einem Vierkantmast zu-
sammen. Wenn das untere Ende stramm in
den Fufl eingepafit und der Kopf gut zu-
sammer nt ist, entsteht ein Mast von
schr hoher Stabilitit und ausgezeichnetem

gleichzeitig Tragmaste sind (nahezu alle!)
muf} ein Vollholzstiick 3 (Abb. 7 u. 9) in
einer genau abzumessenden Hohe eingeleimt

b
Aussehen. Bei denjenigen Spannmasten, die
- ® Tragbathen
it Abb. 7. Turmmast und Spann- versfarkt
Vi mast mit Hebelspannwerk
' |
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Abb. 8b



Fahrlaitung in eine
Blechgabel einldten

Abb. 8c

J

gehen aus Abb. 8 a—c hervor. Sie gelten
bei unserer Modellbahn natiirlich nur als
Attrappen, denn zum wirklichen Spannen
sind sie nicht geeignet und werden dazu
auch nicht bendtigt.

Stehen nun alle Maste auf der Anlage
fest (mit Uhu geleime und gut getrocknert,
halten sie eisern!), kann das Verlegen der
Drihte beginnen. Zuerst kommt die etwas
kniffelige Arbeit der Uberspannung unseres
Bahnhofes, von Turmmast zu Turmmast an
die Reihe. In die Vollstiicke 2 und 3 (Abb. g)
werden mittels des schon frither verwende-
ten Stahldrahtes von o,4 mm @, der hier die
zu spannenden Tragseile darstellt, Locher
eingedriickt und dann der sauber gerichtete
Draht eingezogen. Ebenso wird das Halte-
seil von Mastkopf zu Mastkopf, in sanf-
tem Bogen nach unten gefiithrr und befestigt.
Dann schneiden wir die dinnen Verbinderd
zurecht, die an den Tragseilen ¢ und b ver-

e
in

©)] e
Abb. 9. Uberspannung von 3 Gleisen in einem w“ |
Bahnhof
= B S ey e

loter werden, unter b noch einen Isolator
aufnehmen und ein kleines Stiickchen zum
Anléten des Haupttragseiles fiir die Fahr-
leitung selbst behalten miissen. Bei dieser
Arbeit ist darauf zu achten, dafl b parallel
zum Erdboden verliufr. Wir bauen nun die
Tragstiicke e ein (Draht 1 mm @), die an die
Stahldriihte b und a angeloter werden. Hier
mufl darauf geachter werden, dafl das Seil a
parallel zum Seil b verliuft und der Punkr g,
an dem spiter die Fahrleitung angelret
wird, iiberall gleiche Hohe von der Schie-
nenoberkante hat. Die Stromabnehmer sol-
len im Betrieb sters in gleicher Hohe lau-
fen, ausgenommen bei Tunneldurchfahrten,
Briicken mit geschlossener Eisenkonstruk-
tion, Bahnhofshallen usw. Hier kann die
Oberleitung etwas heruntergezogen werden.

Bei den Streckenmasten wird nun das
Hauptrragseil, ebenfalls aus o,4 mm-Stahl-
draht gespannt, und zwar von Mast zu
Mast, der Strecke folgend, in schon ge-
schwungenen Bogen (Abb. 10). Dann spannt
man die Fahrleitung (aus Messingdraht
0,8 mm @) und léter zuletzt die Zwischen-
verbinder zwischen Trigerdraht und Fahr-
leitung ein. Die Fahrleitung wird an den
Hauptrrigern bei g stumpf angel6rer. Wir
erleichtern uns diese Aufgabe durch ein ganz
einfaches Hilfsmittel: Nachdem wir den

Draht an der betreffenden Stelle gut ver-
zinnt haben (der Masttriger wurde schon
vorher verzinnt) loten wir Draht und Tra-




Abb, 10,

Abb. 11. Oberleitung

ger ohne Zugabe von Zinn zusammen. Dann
nehmen wir ein Stiickchen Holz, das eine
Kerbe in Stirke des Fahrdrahtes aufweist,
halten es von unten an die zu ldtende
Stelle und I6ten unter Zugabe von etwas
Zinn nochmals nach, Wenn das Holzstiick-
chen etwas feucht gehalten wird, erstarrt
das iiberfliefende Zinn sofort und es bildet
sich eine Haltemuffe, die nicht nach unten
greift, oben aber sehr fest hilt, Nachtrig-
lich kann die Stelle noch mit der Feile
geglatter werden. Das Holzklotzchen leistet
auch bei der Verlétung der Verbindungs-
drihte zwischen Tragseill und Fahrleitung
vorziigliche Dienste.

Ein Oberleitungsbetriecb muffl auch die
Moglichkeit bieten, einzelne Abschnitte der
Leitung stromlos zu machen, Wir erreichen
das dadurch, daff wir die Isolatoren nicht
ganz durchbohren, sondern von jeder Seite

Streckenleitung

— P}
des groBen Vorbildes.
nur ein Stiick hineinbohren. Der Trager
wird dann nicht durchgehend ausgefiihre,

sondern in zwei Teilen, die durch den Iso-
lator verbunden sind. Genau so miissen die
[solatoren iiber dem Tragseil behandelt
werden. Fiir einzeln zu trennende Strecken-
abschnitte  verwender man zweckmifig
Kunststoff-Tsolatoren, da diese fiir diese
Art der Ausfiihrung eine weitaus groflere
Hirte und Festigkeit haben als Holz.

Es gibt iiber Stromzufiihrungen, Ver-
spannungen in Tunnels und auf Briicken
sowie iiber Streckentrenner und sonstige
Dinge noch so viel zu sagen, daff man ein
Biichlein dariiber schreiben konnte. Der
Zwedk dieser Zeilen sollte jedoch nur sein,
den Bastlern zu zeigen, wie eine ziinftige
Oberleitung aussicht und mit welchen Mit-
teln man sie nachbauen kann.

Ein BC 4li-Schnellzugwagen in Spur 00 ven Dipl.-Ing, Werner Henning (Blechbauweise).
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/je /i (566 Von WeWaW

unter Mitwirkung von J. Kleinknecht und H. Zitzmann

Der gut gelungene See des Mr. John
Allen hat uns nicht ruhen lassen, so daff
wir uns daran machten, eine Seeimitation
zu versuchen, die der Wirklichkeit in nichts
nachsteht. Ich glaube behaupten zu diirfen,
dafl uns unser Vorhaben restlos gegliickt
ist, wie die Bilder zeigen. Anfinglich war
es schon schwierig, aber nun, nachdem wir
dahintergekommen sind, ist die Sache wirk-
lich einfach.

Der See wird mittels einer griinen Glas-
platte dargestellt, die von beiden Seiten
mit farblosem Spirituslack bestrichen wird.
Sobald der Lack beginnt hart zu werden, sind
die ersten ,Wellen zu legen”. Hierzu ver-
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wendet man einen ca. 1 cm breiten Borsten-
pinsel. Diesen Vorgang wiederholt man je-
weils nach Hartwerden der Lackschicht
3- bis g4mal, je Ofter, desto besser. Wer Wer
auf beste Wirkung legt, baur sich nun das
woeebert™ mittels der in Heft 11, Seite 22
beschriebenen Methode mit Drahtgaze und
Gipsbrei (Abb. 2), wobei eine Tiefe von
mindestens 20 bis 3o cm erreicht werden
soll (Abb. 3). Der Seegrund selbst wird
tiefschwarz  angestrichen, wihrend der
Strand eine hellere Tonung aufweisen kann.
Gerdll am Seeboden anzubringen ist nicht
zu empfehlen, sondern dieser ist im Gegenteil
mdglichst glatt_zu halten. Ein. Blick durch



die probeweise aufgelegte Glasplatte zeigt
sogleich, ob der Seegrund nach der Mitte
zu geniigend verschwommen und undeutlich
und ob die Ladkschicht dick genug auf-
getragen ist, um eine dunkle Unschirfe zu
erzielen. Ist die Wirkung befriedigend, dann
heifdt es, seine Ungeduld unbedingt zu
zihmen und den Seegrund einige Tage aus
trocknen zu lassen. Sonst geht es Thnen wie
uns beim Versuch: durch das ver-
dunstende Wasser des Gipsbreies liufr die
Lackschicht an, so dafl die ganze Glasfliche
oriinlich und wundurchsichtiz wird! Dann
hilfr nur abkratzen!

ersten

Die Glasplatte ist also erst nach einigen
Tagen Wartezeit zu montieren, und dann
kann die Landschaftsgestaltung vorgenom-
men werden. Das Wochenendhduschen mit
Bootsschuppen hat wieder einmal Herr
Zitzmann in gekonnter Weise gebastelt. Ich
glaube, ich mufl hier wohl oder iibel ein-
mal aus der Schule plaudern, um vielleicht
manchem Leser Mut zu machen. Als vor
ca. 1'/2 Jahren Herr Zitzmann das erste-
mal zu mir kam, konnte er mit knapper
Not ein ,,vermantschtes” Haiuschen bauen.
Ich mufite thm mit Miihe seine ,,Bastler-
minderwertigkeitskomplexe® ausreden. Und
heute? Er hat selbst nie geahnt oder ge-

Abb. 2.

sondern das

Kein Bombenkrater,
endgiiltige Seebett

glaubr, dafl er es in so kurzer Zeit zu einer
wirklich bemerkenswerten Meisterschaft
bringen wiirde. Gewinnen also auch Sie,
licber Leser, erst einmal Zutrauen zu sich
selbst, auch wenn die ersten Sachen da-
nebengehen! Eines Tages werden Sie viel-
leicht ein zweiter Zitzmann sein!

Doch nun weiter im Text! Die Seiten-
winde des Hauschens werden aus 1 mm-
Sperrholz  hergestellt, auf dic nochmals

Furnierstreifen als einzelne Bretter aufzu-
kleben sind. Es ist rtatsiachlich ein Unter-




Abb. 3. Querschnitt durch die Seegestaltung. {

Glasplatte

Lackschicht

L

Drahtgeflecht

schied, ob man die Bretterspundung nur
anreiflt oder auf die eben beschriebene Art
darstellt. Auch die Tirpfosten bestehen aus
Furnierstreifen. Das Dach, aus 0,8 mm-
Sperrholz, wird mit be-

Schmirgelpapier

Lackschicht

i

Gipsschicht

Holzrahmen

klebt und die geteerten Fugen mit Tusche
angedeutet. Die Dachsparren bestehen aus
1x1 mm-Holzleistchen, erhiltlich durch die
Firma Lobermann, Niirnberg, Adam-Kraft-
Strafle 7. Der Schlot ist ein Rundhdlzchen,
das als ,,Windkappe®“ ein kleines
Nigelchen ziert.

Der Bootsschuppen ist nicht
ganz so leicht anzufertigen. Man
geht dabei am besten folgender-
maflen vor: Die einzelnen Bal-
ken auf ein Sriick steifen Karton
aufzeichnen und die Modellbal-
ken leicht darauf ankleben, Nach
Aufleimen der Brettverschalung
aus Furnierstreifen kann man das
Ganze wieder mit einem Messer

von der Unterlage losen. An-
schliefend daran werden die
Winde zusammengesetzt. Den
Dachstuhl hat Herr Zitzmann
einmal wirklich als solchen ,en
miniature” ausgefithre: als Bin-
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Furnierstreifen

A

Aufbau der

Bootsschuppen

PN

Ddcher mit Glaspapier

belegt

Mafe flir Spur 00 mit 1,5

fir Spur 0 mit 3,0 inultiplizieren

us

Wochen

in Preilrichtung, A"gesehen

Bootsschuppen
in Pfedrichtung B"gesehen




Modellbahn
unterstiitzt Eissport

Herr Eugen Landerer veran-
staltete zu Gunsten des Stadion-
baues fiir die Eissportabteilung
Sonthofen eine . Eisenbahn-

schau®, die grofie Beachtung
fand. Wirbringen heute weitere
Fotos seiner Anlage (s.a. Heft
14 S.
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SR S bae,

bemerkenswertes Spur I-Modell einer preuf3, P8 (Baureihe 38) des Herrn W, Steinbruch,

Glauchau.

(Fortsetzung von S. 26)

derkonstruktion mit Pfetten und Sparren,
wobei er letztere wie im Groflen aufgefeilt
hat. Mit den Lébermann-Leisten ist auch
Arbeit nicht allzuschwer, hochstens
etwas tiftelig und ohne Pinzette nicht zu
meistern. Die Pinzette allein niitzt natiir-
lich auch nichts, wenn nicht ein guter Leim
vorhanden ist, Fiir diese Arbeit eigner sich
nur Rudol 333! (erhiltlich in Schuhmacher-

diese

bedarf \;u\dﬂihclu,

Auf das Dachgebilk kommt dann die
Bretterverschalung, moglichst auch aus Fur-
nierstreifen. Sie kann jedoch auch aus
Sperrholzbrettchen bestehen, weil ja auch
noch die Schmirgelpapier-Dachpappe auf-

gebracht wird.

Bei den Laufstegen legt man die Lings-
balken auch erst auf die Zeichnung und
klebt die Planken darauf. Dann werden die
Pfihle (2 x 2 mm-Leistchen) angeleimt und
Verstrebungen 1 x 1 mm eingefiigt. Bei die-
ser Gelegenheit sind dann auch gleich noch
die Liangsbalken und das Pfahlwerk unter
dem Hiuschen anzubringen.

Das wire eigentlich alles.
tigen Wink noch fiir das Beizen
nierstreifent Wenn man diese vor dem
Beizen in Wasser taucht und nach dem
Beizen auf einer elektrischen Heizplatte
trocknet, erhidlt man verschiedene Farb-
tonungen, die das kleine Kunstwerk spiter
IACi/ v l‘l‘]] U“Li TT.'ITL“":,'L‘[’]'L'U W irk{‘l]

(Samtl. Fotos: Miba-Archiv)

Einen wich-
der Fur-

bt'\() n d(' rs
lassen.

Zur Abwechslung einmal ein ,o0ld timer* —
(friither Bunzlau) dirfte den alten

eine S in Spur I. Der
Modellbahnern kein Unbekannter sein.

Erbauer, Herr Erich Wahl

29



Achtung!l §
Baustelle §8

Die Form der hier beschriebenen Briicke
dient sowohl als Straffenunterfithrung als
auch als schienenfreie Kreuzung zweier
Strecken. Die Briicke ist cingleisig. Bei
zweigleisiger Strecke werden zwei solcher
Briicken mit den Laufstegen nach auflen
nebeneinander gelegt. Die Linge kann nach
Bedarf variiert werden, soll jedoch 175 mm
nicht tiberschreiten.

Das Material fiir dieses Modell kann
Holz, Pappe oder auch Blech sein. Beim
Bau gehe man folgendermaflen vor: An die

beiden Trigerbleche (Stegbleche) T von 0,3
bis o©,§ mm ‘mul\c befestigt man an der
Oberkante je zwei Winkelprofile 2 % 2 mm
und darauf einen § mm breiten Abschlufi-
streifen  (Obergurt)  der gleichen Stirke.
Biindig mit der Unterkante wird an die
Innenseite des linken Bleches ein U-Profil
von 2% 4 % 2mm und an die Auflenseite
ein Winkelprofil von 2 % 2 mm angeleimt

oder gelotet (Zeichng. S.31 Abb.3). Das
rechte Blech erhilt dagegen zwei U-Profile
2 X 4 2 mm (Abb. 4). Den Triger-
abschluf nach unten hin (Untergurt) bildet
ein iiber die ganze Briickenldnge gehender
Streifen, auf den zwei kiirzere gemill
Abb. 1 und 2 geklebt werden. Dann

werden die Quertriiger in Doppel-T-Form
angefertigt. Sie bestehen aus je zwei U-
Profilen 2 x 4 2 mm von 38 mm Linge
und einem Blech- oder Holzstreifen von
0,3 bzw. o,8 mm Stirke. Die Form dieser
Streifen geht aus Abb. 5 hervor. Die Aus-
sparungen  konnen mit Laubsige und
Schliisselfeile leicht vorgenommen werden.
Die Kragbleche b fiir den Laufsteg befinden
sich nur auf der rechten Seite, w shrend auf
der linken Seite die Versteifungsbleche (Rip-
pen) in der Form der Abb.sc anzubringen

sind.

jo

Bau einer
Blechtrager-
Bricke

Von H.J. Wienges, Bremen

Durch die Ausschnitte der Quertriger
(Abb. sa) werden die zwei Doppel-T-
Lingstriger (je zwel U-Profilg 1< 3 ¥ 1 mm)
gesteckt und nach Ausrichten der Gesamt-
konstruktion mit den Quertrigern verleimt
oder verléter. Durch Einfiigen der kleinen
Fiillstreifen f (Abb.7) wird fiir den spiter
aufzuklebenden Isolierstreifen 1 (Abb. 4)
eine plane Unterlage geschaffen. Auf die
beiden Isolierstreifen werden die beiden
Schienen aufgeklebt.

Der Laufsteg L besteht aus einem Sperr-
holzstreifen, in den die Bohlen eingeritzt
werden. Er ist auf die Oberkante der Krag-
bleche aufzukleben, Die Anfertigung des
Gelinders erfordert einige Geschicklichkeit:
In zwei U-Profile werden 11 mm lange ca.
1 mm starke Drahtstiickchen eingeklebr oder
cingeldter. Uber den I\ragblechen tritt an
Stelle des Drahtstiickchens ein 1,5 mm brei-
wer Blechstreifen. Nach dem Befestigen des
Gelinders kann die Briicke mit hellgrauem
Maschinenlack gestrichen werden,

Nun noch ein Hinweis zur Fundamen-
tierung. Die Briickenauflager ruhen auf
einem Betonsockel. Am einen Ende der

Briicke liegt zwischen Briicke und Sockel
ein einfacher Mertallblock, am anderen Ende
ein Wa[Lenauflager.
s mm hoch

rund
Z“'Cl

Letzteres soll
sein und besteht aus
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+ & Der MEC Liineburg
Rlc‘hthtellung; schreibt uns zu un-
serem Artikel ,So soll es nicht sein...!*
in Heft 13, Seite 13:

»r + « teilen wir Ihnen mit, daB der genannte
Herr Haase nicht Mitglied unseres Clubs
ist oder jemals war. Es ist noch nicht ein-
mal dessen Anschrift bekannt. Unsere Kritik
war damals schon sehr umfangreich, um so

mehr als unser kleiner Mitgliederkreis nur
aus technisch geschulten Kridften der Bun-
desbahn besteht. Eine weitere Forifithrung
der Schau wurde von uns nicht fiir moglich
gehalten, Erst durch Thren Artikel haben
wir in Liineburg wieder etwas von dem
ldngst vergessenen Herrn gehort.

gez. Fritz Elsner

Techn. Oberinspektor

Weihnachts-Ubeccaschung des Cobucger Modeltbabn-Clubs

Doppelfligelsignale

Um dem wirklichen Mangel an naturge-
treuen Fliigelsignalen abzuhelfen, hat der
Coburger Club in Zusammenarbeit mit sei-
nem Mitglied A. Riickert ein- und zweiflii-
gelige Hauptsignale entwickelt, Man hat uns
diese zur Begutachtung vorgezeigt, und wir
konnen nicht umhin anzuerkennen, daB hier
eine Arbeit geleistet wurde, die hinsichtlich
Modelltreue und Ausfiihrung sehr beachtens-
wert ist und jedes Modellbahnerherz héher
schlagen laBt.

Das Signal besteht aus einem Spezialgit-
termast, an dem noch eine Reihe von Imita-
tionen angebracht sind, welche dem Gesamt-
bild ein vollendetes Aussehen verleihen. Da-
zu gehort auch die Vorrichtung zum Hoch-

winden der Laternen sowie die Sicherungs-
und AnschluB3kisten

der Signallampen. Die

Fliigel selbst haben genaue,
Gige MaBe. Es wurde bedacht, daBl die Flii-
gel ihren vorschriftsmaBigen Winkel von 45
Grad zurilicklegen. Hierbei konnte man die

vorschriftsmai-

dazugehérigen Blenden nicht iest an den
Fliigeln montieren, sondern es hebt sich die
Blende erst, nachdem der Fliigel schon einen
gewissen Teil seines Weges zurlickgelegt hat.
Hinter den Blenden befinden sich die Behil-
ter flir die Spezial-Kleinstgliihlampen, deren
AnschluB vom magnetelektrischen Teil vollig
getrennt ist. Die Beleuchtungsspannung be-
trégt 2 Volt. Die Doppel-Magnetspule befin-
det sich im Sockel des Mastes.

Es ist sehr zu begriiBen, daB diese Neu-
heit nicht nur dem Coburger Club, sendern
sdmtlichen Modelleisenbahnern zugute
kommt, da Herrn Riickert nach langwierigen
Vorarbeiten jetzt auch die Seriennerstellung
gegliickt ist. (Siehe Anzeigenteil)

Die Signale sind gesetzlich geschiitzt,

eine gewerbliche Nachahmung daher nicht
statthaft.

(Fortsetzung von S. 31)

Eisendrihten von 2mm @, die in Kerben
zweier Metallplatten 4 6 mm und 2 mm
Stiarke eingelotet werden. Wer Wert auf
naturgetreues Geridusch (beim Uberfahren

32

der Briicke) legt, mufl die ganze Briicke mit
Isoliermaterial abdecken, wodurch ein Re-
sonanzboden entsteht. Gewissenhafte Mo-
dellbahner kdnnen noch Diagonalstreben in
das Facherwerk einloten.



Sie fragen

Fritz Wittig, Mitinchen,

Frage: In meiner Wohaung befindet sich
Gleichstrom, und ich habe folgende Moglich-
keiten ins Awuge gefaft, uin meine Modell-

bahn mit Strom zu versorgen: 1.
Wehrmachtsumformer

einen alten
umwickeln zu lassen,
2, den Trafo und Kupferoxydulgleichrichter
aus einer alten Autobatterie-Ladevorrich-
tung unter Zwischenschaltung eines Zer-
hackers zu verwenden, und 3, eine 12 Voit-
Autolichtmaschine mit einem Gleichstrom-
Motor anzutreiben., Welches ist der beste
Weg?

Antwort
gewickelte

Die idealste Losung ist der wun-
Wehrmachtsumformer, wenn er
wattmiBig gesehen grofl genug ist. Dieser
kann so gewickelt werden, dal er ais Ein-
anker-Umiformer bei 220 Volt Gleichstrom
150 Volt Wechsalstrom abgibt, Die Trafos
der Anlage miiBten dann nur wmit Primar-
wicklungen fiir 150 Volt versehen werden.
Ein Zerhacker ist weniger gut und die Auto-
lichtmaschine

Wir antworien

strom darstellt,
miehrere Trafos
schlossen werden

wihrend an den Umformer
mit Gleichrichtern ange-
kéonnen,

Mannheim.
ich zur Bezleuchtung der Bahn-
anlagen und des Dorfes den notigen Strom
nicht aus der Klingelleitung entnehmen?
Dadurch wiire doch ein Sondertrafo fiir Be-
leuchtung gespart?

Antwort: Ja, diese Moglichkeit besteit,
da ein Klingeltrafo im allgemeinen 1 bis 2
Ampere Belastung zuldft. Die Leistung des
Trafos geht aus dem an ihm angebrachten
Leistungsschild hervor.

.
Peter Hiinten, Euskirchen.
Frage: Wo erhiilt man Isolierschlauch, der
sich zum Aushuchsen und Isolieren von Rad-
sitzen eignet?

~Antwort: Sehr brauchbaren Isolierschlauch
flir diesen Zweck liefert die Firma Helms,

A, Kohlhopp,
Frage: Kann

: hat den Nachteil, daB sie eben Bremen, Gastfeldstraie 30a. Der Schlauch
nur eine Stromquelle von 12 Volt Gleich- hat den Durchmesser 3 X 4+ mm.
i i
Fectig im Handumdeehen :
* Klei
einer
Kohlenbansen

T

Baumaterial:
s Zindhélzer
Schachtel. Stirn-
winde an gebeiztes
WeichholzkiGtzchen
kleben, Seitenwinde
einfiigen. Oben auf
das Klétzchen Koh-
lenstiickchen leimen.

nebst

Zeichnung fiir

S0 = 13T,

Spur

Helmut Zitzmann.
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Baupzojekt
Nord-West-Bahn

Sonderberichterstalter Legnib pl.udert Gber
Die NWB-Weichenbaterne

und ihre Geheimnisse

»Du kannst mal etwas iiber den Bau
eines Fahrreglers schreiben” sagte Albert
und schob dem Reporter eine Zeichnung zu.
»Schliefllich miissen wir doch auch die Fahr-
schaltung von Holzingen veroffentlichen!*

Legnib warf einen kurzen Blick auf das
Blatr und legte es uninteressiert beiseite.

»Ich meine, die Laterne zur Weiche wire
weit wichriger, die habt Thr den Lesern doch
schon lange versprochen!"

»Laterne! Laterne! Die mufl doch erst
einmal gebaut werden!“ Albert machte ein
unwilliges Gesicht. ,,So schnell haben wir
die jetzt nicht fertig!®

»Wieso? — Die ist doch fertig, oder
meint lhr, ich hitte in den letzten 14 Tagen
geschlafen?*

Triumphierend
seine Aktentasche
plette Weiche mit

Reporter in
kom-

griff der
und kramte eine
Beleuchtung hervor.
»Donnerwetter! Da ist ja die fehlende
Weiche, die wir die ganze Zeit gesucht
haben! Und Du hast die Laterne dazu
gemacht? Hitte ich Dir gar nicht zugetraut!
+Na, Thr meint auch immer, ich
kénnte blof Berichte schreiben! Da seid Thr
platt, was? Nun ja! Es sollte meine Weih-
nachtsiiberraschung fiir Euch sein.”
Karl nahm die Weiche aus Alberts Hand
und bertrachtete kopfschiittelnd die Laterne.

34

— ,Man sollte es kaum fiir méglich
halten! Legnib als Bastler! Dann erzihle
uns mal, wie Du das ferrigbrachtest!*

— ,Na, so etwas schiittele ich doch
aus dem Armel! Das heiflt, es waren
nariirlich zwei Wochen harter Arbeit,
aber — — — paflit auf! Das Gehiuse
wird aus diinnem Messing- oder Weifi-
blech angefertigt und erhdlt im Boden

eine Uffnung von 2,8 bis 3 mm ¢. In diese
Offnung wird das Réhrchen R eingelGtert,
das sich im Sockel B drehen kann. In die
dafiir vorgesehene Stelie des Weichenkorpers
habe ich ein 4 mm grofies Loch gebohrt, um



den Sockel B darin stramm einzupassen. Man
steckt dann das Réhrchen der Laterne durch
den Sockel und létet unten den Stellhebel H
an, in welchem 3 Locher von 1 mm @ die
Moglichkeit geben, den Stelldraht D so ein-
en, dall die 9o Graddrehung der
Laterne bei dem gegebenen Schritt der
Weiche richtig erfolgr, Der Stelldraht D
wird am anderen Ende in den Stellstift S
an der Zungenbriicke eingehingt. Fiir die
Beleuchtung habe ich eines der Kleinst-
lampchen von 1,7 mm ¢ genommen, wie Thr
es beim Signalbau verwender habt. Nach-
dem man die beiden aus dem Birnchen her-
ausragenden Driahte durch Anloten zweler
0,2 mm-Kupferdrihte verlingert hat, schiebt
man iiber den einen Draht bis zum Lamp-

chen hin ein Stiickchen Isolierschlauch und
klebt dessen Ende mit der Unterseite des
Birnchens 2zusammen. Der andere Draht
kann blank durch das Rohrchen gefiihrt
werden.

Karl hatte es sich nicht nehmen lassen,

wihrend dieser Erliuterungen die Weiche
an seinem Priiftisch anzuschlieffen und aus-
zuprobieren.

Wirklich, die Sache klappt. Gut
gemacht, das Ding! Aber das Aussigen der
Offnungen mufl doch eine arg knifflige

Arbeit gewesen sein!®

— I wo! Das ist halb so wild, denn
die Laternenbleche werden fertig ausgestanzt
von einem Mitglied des Stuttgarter Clubs
geliefert. Alfred Krimer heiflft der Mann,
— wohnt Hahnstrafle 60!“

— ,,Na, da hattest Du ja die Haupt-
arbeit gespart. Und wie hast Du den Sodkel
so hingekriegt? Und seit wann kannst Du
so sauber loten?*

— ,Den Sockelfufl? Den habe ich mir
aus 4 mm-Rundmessing drehen lassen, und
den Stellhebel und die Lotarbeiten hat mir
Euer Bahnmeister Stuppy gemacht, der auch
den Stelldraht vorziiglich zurechtgebogen hat
und das Ganze montierte.”

unten mit Laternendreh-
vorrichtung

AnschluBdridnhte D Stelldraht

Stellhebel K Kipphebel

Federnase der Weichenmechanik

Stellstift der Zungenbriicke

Die Weiche wvon

wH e

Albert warf dem Reporter einen ver-
nichtenden Blick zu.

— ,Ich denke, D u hiattest die Weichen-
laterne uns als Weihnachtsiiberraschung ge-
baut, und jetzt erzihlst Du uns...

— ,,Nun ja, man kann eben nicht alles
selber machen, aber immerhin, die Lauferei
und Fahrerei zu den verschiedensten Leuten
hin ist auch eine Arbeit! Jedenfalls habe
ich den Anstrich selbst vorgenommen, und
der ist doch letzten Endes die Hauptsache,
Laterne nicht naturgetreu

sonst sahe die

aus!®
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Nur keine Angst! — kein Panzerfahrzeug, sondern ein fiir die Winterszeit sehr niiezlicher Gebraud':sgegenstand eine  Schnee-
schleudermaschine. Die beiden grofien Panzerschranktiiren werden im Sommer verschlossen gehalten (damit der Apparat nicht zu
stark verstaubt). Mchr konnten wir infolge Kiirze der Zeit nicht in Erfahrung bringen.




